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Mobilita nel Ticino e

= una raccolta di informazioni essenziali per descrivere la mobilita e
per discuterne:
* mostra i nostri comportamenti:
— quanto ci si muove
— con quale mezzo ci si sposta
— perché si viaggia
— dove ci si reca

e da alcune indicazioni sul possibile sviluppo futuro della mobilita;

* descrive cause e concause dello sviluppo della mobilita con i suoi

vantaggi e con i suoi effetti indesiderati;

* mostra i costi della mobilita.



B Mobilita nel Ticino € perd anche

una sintesi dei progetti e delle iniziative cantonali per la gestione
della mobilita;

un compendio di dati e fatti per meglio conoscere la mobilita e per
far crescere una maggiore consapevolezza delle sue opportunita

e dei suoi rischi;

un documento di riferimento per la revisione del Piano direttore

cantonale;

uno stimolo alla riflessione e discussione sulla mobilita che

vogliamo.



B Mobilita nel Ticino non e percio

" UNn nuovo progetto;
= una “bacchetta magica” per risolvere i problemi sul tappeto;

= un documento completo e definitivo ma l'inizio di un monitoraggio

continuo.

B Diseguito presentiamo alcune informazioni tratte dallo studio



Ripartizione degli spostamenti giornalieri complessivi in km per motivo
di spostamento in Svizzera (1984 e 2000) ed in Ticino (2000)

km/giorno
0 _
40 - HO%
30 -
20 |
43%
29%
10 . ;
- 4%
4% 9% 5%
0 & 0% : | 1%
- - T T
Lavoro e Acquisti r Spostamenti di ' Spostamenti ~ Tempo libero ~ Non definito Totale
formazione servizio privati  professionali

" cH1984 M CH 2000 TI 2000



Evoluzione della popolazione residente, del tasso di motorizzazione
e del reddito cantonale in Ticino, 1970-2000; indice 1970 = 100
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Il traffico giornaliero medio in Ticino nel 2002
e nel 1970 (valori tra parentesi)

S. Gottardo —
(Galleria + Passo)
19600 (3600)

4~  Olivone — Lucomagno

1921 (1400)

S. Bemardino Galleria
Lavorgo 6716 (3140)
22631 (8600)

Castione Nord
31159 (8439)
Minusio - Quartino |
Verbanelta 26343
37987 (15516) (8100)

Bellinzona

59576 (16400)
Monte Ceneri
46621 (13000)

Ponti Maggia
52511 (20500)

Brissago Sud
7560 (4800) Magadino
> 8537 (2800)

Agno — Vallone
26453 (12100)

Gandria Dogana
7953 (3800)

Maroggia
68274 (22954)

Stabio - Gaggiolo
14332 (4600)

VALORI IN SEZIONE AS + SC



Dias;ramma di carico giormaliero della rete ferrowiaria in Ticino
FFS-FART-FLP. 1996-98
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Origine e destinazione del traffico di persone al S. Gottardo
e al S. Bernardino nel 2001

In % del traffico complessivo
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Origine e destinazione del traffico merci al S. Gottardo
e al S. Bernardino, 1999
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Evoluzione delle emissioni di ossidi di azoto, di diossido di carbonio
e dei composti organici volatili dovuti al traffico in Ticino, 1970-2010,
indice 1970 = 100
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Evoluzione del numero di incidenti della circolazione stradale in Ticino,
1970-2000: indice 1970 = 100

?So_lndlce 1970 = 100
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La spesa per le strade e per il traffico regionale dei Cantoni
e dei Comuni in % delle spese complessive, dedotti i contributi
federali, 2000

Strade

Spesa per le strade in 2% delle spese complessive
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Piani regionali dei trasporti

Piano dei trasporti
del Locamese e Vallamaggia
Approvato dalla CRT nel febbraio 1995

Piano dei trasponrti del Bellinzonese
Approvato dalla CRT nel marzo 1998

Pianc de: trasporli del Luganese
Approvato dalla CRT nel gennaio 1994
Piano dei trasponi del Mendrisiolto

18 Approvato dalla CRT nel febbraio 2002

Piano dei trasponi della Regione Tre Valli
Studio preliminare settembre 2002

DT/Sdt. 03.03



Il PTL all'orizzonte 2008
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Galleria Vedeggio-
Cassarate

FLP cadenza 15’
StazLu 1. tappa
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Cornaredo
(1200)

Vezia (400)

Lugano Sud

provvisorio
(400)

PVP - Piano della
viabilita del Polo
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Gli itinerari ciclabili nazionali e cantonali in Ticino

San Gottardo
Lucomagno

» Locarno

Ascona

Legenda . Agno

ltinerari nazionali Foratags N

Itinerari cantonali

ltinerario defla Valle di Bienio
linerario della Valle Maggia
linerario del Luganese
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B Linee d'azione per il futuro nel campo della mobilita: otto
punti prioritari secondo il programma nazionale di ricerca
“Trasporti e ambiente”

Migliorare le premesse tecniche, il controllo dei risultati e ricercare |l

CONSeNso

Garantire la mobilita

Sfruttare le tecnologie

Finanziare i trasporti secondo il principio di causalita

Creare le condizioni per la concorrenza

Sfruttare in modo ottimale le infrastrutture esistenti
Coordinare meglio la pianificazione territoriale con i trasporti

Assumere un ruolo piu attivo a livello internazionale





